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Kauhavan Leniosofakkoulun Kehifyskaaren alku ja loppu

IImailukoulun tulo Pohjanmaalle

Kauhavan Lentosotakoulun alkujuuret juontuvat
Turusta, silldi Turun lentoasemalle perustettiin
1.8.1918 Lentokoulu. Tdma vaihe jdi tosin lyhyeksi,
silld jo lokakuun alussa 1918 Lentokoulu siirrettiin
Santahaminaan, jolloin koulusta muodostettiin
Suomen Lentopataljoona. Santahamina oli ldhinna
ns. vesilentoasema, ja ilmailukoulun sijoitus-
paikkana sithen sisdltyi huomattavia epikohtia,
joista merkittdvin oli kunnollisen maalentokentin
puute. Joka kesd jouduttiin ldhettimaddn Uttiin
koulutuskomennuskunta, joten sekd koulutuksen
yhtendisyys ettd teknillinen mekaanikkokoulutus
kdrsivdt huomattavasti. Ndihin epidkohtiin kiinnitti
huomionsa myds v. 1924 maahan Kkutsuttu
englantilainen sotilaskomitea, jonka ilmailuasian-
tuntijoina olivat everstit Holt ja Maycock.
Seurauksena oli, ettd ryhdyttiin suunnittelemaan
ilmailukoulun siirtoa sisimaahan.

Ensimmadisend vaatimuksena oli, ettd tulevassa
sijoituspaikassa lentokenttd ja vesilentoasema
olisivat ldhekkidin ja voisivat toimia yhtenéisen
johdon alaisena. Aluksi tutkittiin, 16ytyisiké Vaasan

ympdristdsti sopivaa paikkaa yhdistetylle maa- ja
vesilentoasemalle. Sopivaa ei kuitenkaan [Oytynyt,
joten sellaista oli etsittivd kauempaa sisdmaasta
Eteld-Pohjanmaan lakeuksilta. Maakuntaan
suunnatulla lentomatkalla oli mukana myds eversti
Maycock. Télloin piirrettiin rasti Kauhavankin
kohdalle; tosin ei aivan nykyisen lentokentdn
paikalle, vaan siitd n. 4 km ldnteen eli Pernaan kyldn
kohdalle.

Tarkempien maaperdmittausten mukaan maan laatu
ndytti paljon huonommalta kuin Eteld-Pohjanmaan
rintapitéjissd, ja tdstd pditeltiin, ettd maan hintakin
oli varmaan Kauhavalla huomattavasti halvempaa.
Kevidlld 1925 wvalittiin Kauhavan aseman
linsipuolelta Kosolanméen sivusta lentokenttdalue,
jasanomalehdissd kirjoitettiin valtavin otsikoin, ettd
lentokenttd tullaan rakentamaan milloin mihinkin
paikkaan.

Maanomistajien kanssa c¢i kuitenkaan ollut
huomattu asiasta vield ollenkaan neuvotella, ja
niinpd he saivat pddhdnsd, ettd "senaatti on
padttdnyt" rakentaa lentokentdn juuri heididn

Ensimmiiistd Caudron-konetta valmistellaan lennolle keskelld rakennustydmaata. Kuva: Timo Nieminen
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Vasemmalla Linnarakennus, keskelld esikunta hallien vilissd, oik. ylhailld hevostallit, oik. keskellii sairaala,
alhaalla oppilasasuntolan rakennustydmaa. Kuva: SA-kuva

maalleen ja heilld olikin nyt tilaisuus ottaa maastaan
haluamansa hinta. Niinpd he mdardsivitkin
lentokenttdalueelle viisinkertaisesti normaalia
korkeamman hehtaarihinnan. Maanomistajien
nikemysten taustalla oli ehkd myds pelkoja ja
ennakkoluuloja. Ne kdyvit ilmi muistiinmerkitysté
keskustelusta, jota kdytiin heiddn kansaan. Isénnille
koetettiin kaikin tavoin selostaa etuisuuksia, joita
lentoaseman sijoittaminen paikkakunnalle toisi
mukanaan, ja samalla koetettiin saada selville syy,
miksi he ovat méddrinneet maasta niin kohtuuttoman
hinnan. Erés isdnnistd oli vastannut ykskantaan, ettd
hyodyistd hidn ei tiedd mitdén, mutta kustannuksia
tulee ainakin kunnalle, joka joutuu eldttimain
sotavien tulosta aiheutuvia ongelmia: aviottomia
lapsia!

Suunnitelma sijoittaa lentokenttd Kauhavalle oli
siis vihalld peruuntua, ja paikkaa oli etsittivd
muualta. Lentokentéksi sopiva ja maan laadunkin
puolesta samanarvoinen kenttdalue I0ytyikin
Laihialta, ja niinpd puolustusministerid ryhtyi
vilittomasti neuvotteluthin Turun tuomiokapitulin
kanssa, koska valittu alue oli Laihian kirkkoherran
virkatalon takana. Télld vilin olivat kauhavalaiset
kuitenkin ryhtyneet toimimaan. Tilanomistaja V.
Niemi oli pitdnyt maanomistajien kanssa
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kokouksen, jossa hiin oli koettanut saada heidét
jarkiinsd vaatimuksiensa suhteen. Hénet oli
kuitenkin kokouksessa leimattu "Helsingin herrain”
asiamicheksi, ja nidin hinen aloitteensa raukesi.
Niemi ei kuitenkaan hellittinyt, vaan yhteistyossé
lilkemies Ville Orrenmaan kanssa he toimittivat
Helsinkiin puolustusministerioon ilmoituksen, ettd
aivan valitun Kosolanméden lentokenttdalucen
vierestd sai ostaa maata normaaliin keskihintaan
6000-8000 markkaa hehtaarilta.

Liikemies Ville Orrenmaa oli pitdjdssd suurta
arvonantoa nauttineen pastori Matti Rantasen
mydétivaikutuksella onnistunut saamaan myynti-
tarjoukset kahdelta isinnaltd, jotka omistivat peltoja
nykyisen lentokentin alueella Ontonnevalla. Téstd
seurasi uusi tiedustelu, jonka perusteella nykyinen
kenttdalue médriteltiin ja ostettiin. Rakennustyot
aloitettiin kevadlld 1928, ja ne tydllistivit tuolloin
noin 250 kauhavalaista.

Ankea alku

Runsas vuosi rakennustdiden alkamisesta
heindkuun 6. piivi 1929 oli se suuri pdivd, jolloin
[Imailukoulu siirtyi Kauhavalle. Siirto suoritettiin
ylimddriiselld sotilasjunalla, jossa oli yksi II Ik:n
vaunu upseereita ja kaksi "hirkidvaunua" miehistod
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varten, yksi vaunu autoja, 21 vaunua lentokoneita ja
seitsemidn vaunua sotilastavaroita varten. Matka
kesti kauan. Juna ldhti Helsingistd 5.7.29 klo 02.40
ja saapui Kauhavalle 6.7.29 klo 02.00. Koulun
johtaja everstiluutnantti Opas teki toki matkan
kapteeni Juseliuksen kanssa [Imailukoulun autolla.
Muuttojunan tulon jélkeen aloitettiin vilittomasti
kuorman purkaminen ja siirtdminen varuskuntaan,
ja jo samana piivini nousi ensimméinen kuormasta
purettu kone kokeilumielessd Kauhavan taivaalle!
Esikuntarakennusta vasta viimeisteltiin ja
oppilasrakennuksessa osittain laskettiin vasta
peruskived, mutta tdstd huolimatta voitiin
lentokoulutus aloittaa jo kahden viikon kuluttua eli
15. heindkuuta. Ensimmdisen Kauhavalla lennetyn
koululennon muistoksi on 2-hallin seindin
myodhemmin kiinnitetty kuparilaatta. Varuskun-
nassa olivat valmiina ainoastaan toimintaan
valttimattd tarvittavat rakennukset ja vain kaksi
asuintaloa, minkd vuoksi henkilokunnan asunto-
tilanne oli surkuhupaisa. Vain pienelle osalle
upseeristoa oli rakennettu asuntoja koulun
yhteyteen, joten suurin osa joutui hakeutumaan
kirkonkylddn. Ympiristd oli vield aivan
siivottomassa kunnossa, savea ja liejua oli
kaikkialla. Teitd ei ollut lainkaan, oli vain syvit
saviset urat rakennustarvikkeiden kuljetuksen
jaljiltd. Kirkonkyldltd varuskuntaan oli kiytet-
tivissd ainoastaan yksi tie, alun perin ns. viljelystie.
Tie oli niin pohjattoman liejuinen ja upottava, ettei
padssyt jalkamies eikd pyordilijd eteenpdin muuten
kuin pellonpiennarta pitkin. Erds kirkonkyldn Pikku
Pappilaan majoitettuna ollut upseeri tokaisikin
tydmatkallaan Ilmailukoululle, kun savivelli
raimpiessd roiskahti yli saapasvarren: "Tiilitehdas
tinne olisi pitdnyt rakentaa eikd mitdén
ilmailukoulua. Tulen anomaan siirtoa tdéltd pois,
ennen kuin tadlld kasvaa rdpyldt varpaitten valiin."
Ei piddkiddn ihmetelld, ettd kouluun siirretyt ja
komennetut saivat alussa hyvin vastenmielisen
kisityksen koulun sijoituspaikasta. Vedensaantikin
oli epidvarmaa, joten ruoka usein mydohéstyi,
puhumattakaan etti olisi joka aamu saanut kasvonsa
pestyksi.

Viemiriverkostokin oli vield keskentekoinen. Enté
lentokenttd? Kauhavan savimaalle perustetun
kentin ongelma oli vuosikausia kunnollisen
salaojituksen puute. Ruohokentin suunnittelijoiden
péitarkoitus oli taata, ettd pintaruoho saisi tarpeeksi
kosteutta, mutta parannusty0 olisi pitdnyt tehdd
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Muistokilpi 2-hallin seinéissi. Kuva: Timo Nieminen

juuri toisin pdin eli poistaa pintakosteus tehokkaalla
salaojituksella. Tastid johtui, ettd Kauhavan kenttd
oli alkuaan melko lailla kelvoton ja ldhes 30
seuraavan vuoden aikana keviisin lentokiellossa
kelirikon takia, siis vuoteen 1960 asti, jolloin
loppukesdstd valmistui uusi kestopdéllystetty
kiitotie.

Vibhitellen alkoivat olot sentddn parantua. Vuosina
1930-31 rakennettiin valtion toimesta koululle
johtava hyvi maantie. Omin voimin tehtiin alueelle
liséteitd ja kiytivid, niin ettd jo vuoden kuluttua oli
mahdollisuus pédsti rakennuksesta toiseen kuivin
jaloin. Kesidlld 1930 alettiin rakentaa uutta
koulurakennusta (nykyisti esikuntaa), johon tulivat
luokkahuoneet, toimistot, kirjasto, valokuvaus-
laboratorio, sddhavaintohuone, sdhko- ja radio-
opetushuoneet, asesali ja -varasto, moottoriopetus-
huone, puusepénverstas ja voimistelusali.

Lentokoulutuksen alkuaskeleet

1920-luvulla ohjaajakurssien oppilaat olivat
pidiosin kantahenkilokuntaan kuuluvia upseereita
mutta melko usein myds mekaanikkokoulutuksen
saaneita aliupseereita. My0s suoraan siviilistd oli
mahdollista piédstdi ohjaajakurssille, jolloin
sotilasarvon sijaan kéytettiin nimitystd lentdja.
Ohjaajakoulutuksen rinnalla tapahtui myos
tahystdjakoulutus. Lentomerkkid varten vaadittiin _
kaksoiskoulutuksen lisdksi 60 lentotuntia, ja
koulutusohjelmassa oli paljon erilaisia lasku- ja
kaartoharjoituksia. Niiden lisdksi koulutukseen
sisdltyi 3 korkeuslentoa, 4 matkalentoa, 2
pommituslentoa tdhystdjin kanssa, 3 valokuvaus-
lentoa tihystdjdn kanssa, 3 konekivdariammuntaa

tahystdjin kanssa, 3 ryhmilentoa, 2 ydlentoa



V.1997 valittiin Kauhavan kursille ensimmiinen
naispuolinen lento-oppilas. Kuvassa Inka Niskanen

kuutamossa ja 2 taitolentoharjoitusta: pari
silmukkaa, pari nopeaa vaakakierretté eli tynnyrii ja
syOksykierteet.

Nykyiseen verrattuna koulutus vaikuttaa vaatimat-
tomalta, mutta silloin lentiminen oli paljon
yksinkertaisempaa. Koneissa ei ollut vield kovin
monia vipuja ja mittareita, eivétké harjoituksetkaan
olleet niin sdénndsteltyji, rajoitettuja ja valvottuja
kuin nykyisin. Koulukoneiden kirjo saattoi olla
hyvinkin laaja, silld jos hyvin onnisti, sai "tyypit"
periaatteella "Tuossa .on kone, mene lentiméin".
Kurssin aikana oppilaan lentopdivikirjaan tuli mm.
sellaisia tyyppejé kuin Caudron, S#dski, Avro, Aero,
Smolik, Martinsyde ja Moth. Ohjaustekniikkaa
opetti itse ohjaajalaivueen komentaja kapteeni Niilo
Juselius, jolla oli péyddllaan Santahaminan
vesilentoasemalta opetusvilineeksi mukaan Jjédnyt
kellukekone Hansa. Oppilaista oli huvittavaa ja
hieman irvokastakin, kun Juselius vesikoneellaan
ndytti ja kuvasi kolmen pisteen laskua maakentille.
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Samoin oli vaikeuksia pysyi vakavana, kun Juselius
opetti, miten kaarto tehdddn. Hin istui opettajan
korokkeelle nostetun tavallisen péydan takana ja
selittdessddn ohjainten liikkeitd koko ajan pelasi
oikealla kéidellddn ja jaloillaan ikdidn kuin ohjaten
konetta.

Lentopalvelu oli ohjaajaoppilaille siihen aikaan
fyysisestikin kovaa puuhaa. Jos mieli passti
lennolle, oli oltava mukana myds huoltamassa
koneita. Varsinkin Caudronit vaativat huoltoa, ja
ennen kaikkea niitd oli yhtendin pestivi.
Lauantaipdivit kdytettiinkin koneiden pesemiseen:
kuumaa vettd, méntysuopaa, juuriharjaa ja trasselia.
Noissa jo ensimmiisen maailmansodan aikaisissa
Caudron-koneissa oli erikoinen moottori, jossa
sylinteriryhmd pyori potkurin kanssa kampiakselin
ympirilld. Tallaiseen moottoriin kelpasi 6ljyksi
vain risiini6ljy, jonka roiskeet johdettiin koneen
rungon eli mahan alle. Sopii arvata, ettd rungon alue
oli jokaisen lennon jilkeen paksun &ljytahnan
peittidma.

Caudronissa ohjaaja piti vasemmalla kiidelldan
kiinni kaasu- ja ilmavivuista, silld ne eivit pysyneet
auki pitelemittd. Jalat tarvittiin polkimissa, silld
moottorin ja potkurin pydrimisen takia kone
tavallisesti kampesi jonnekin pdin. Oikea kisi
tarvittiin puolestaan ohjaussauvan varressa, joten
kartan kisitteleminen lennon aikana oli vaikeaa.
Kompassi oli Caudronissa lattialla jalkojen villissd
miltei ndkymittémissd. Muita instrumeritteja olivat
kierroslukumittari, nopeusmittari, &ljylasi ja
vatupassin tapainen "mehulasi" kaarto- ja
kallistusmittarina.

Lentokonehalleissa ei ollut betonista valettua
lattiaa, eikd mydskddn hallien edustoja ollut
betonoitu. Niin kuin nykyédnkin oppilasporukan
tehtdviin kuului siirtdd aamuisin koneet hallista
seisontapaikoilleen ja illalla takaisin halliin.
Tarvittiin siis raakaa voimaa, reipasta mielti ja
hyvid yhteishenked. Tilanne helpottui oleellisesti,
kun v.1933 valmistui hallien edustalla oleva
betoninen seisonta-alue ja valettiin halleihin lattiat.
Tésté alkoi Lentosotakoulun 85 vuotta kestinyt
kunniakas kehityskaari kansainvilisen tason
lentokoulutuskeskukseksi, mutta sen valtiovalta
paatti kyseenalaisin perustein katkaista vuoden
2015 alusta ldhtien.
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Hawk-rivistod Kauhavalla v.1994 Hawkit ilmestyivit Kauhavalle jo vuonna 1984 ja ovat kiiytossi edelleenkin.

Tyrmistyttivi lakkautusuutinen

llmasotakoulun historia -teoksen ensimméinen osa
(1918-1980) péittyy silloisen apulaisjohtajan
majuri Jorma Haanpdin sanoihin "Tuskinpa ne
herrat, jotka 1920-luvulla Ilmasotakoulun paikkaa
kartalle piirtelivdt, osasivat aavistaa, ettd
Pohjanmaa tarjoaisi edelleen 2000-luvulle
mentdessd parhaat edellytykset lentokoulutus-
paikkana".

Tuskinpa 85 vuotta myohemminkiin kukaan
Lentosotakoulun henkildkunnasta osasi aavistaa,
kun helmikuun 8. pdivini "mustana keskiviikkona"
vuonna 2012 julkistettiin puolustusvoimien
rakenneuudistussuunnitelma ja siind oleva
maininta, ettd Kauhavan varuskunta oli péitetty
lakkauttaa 1.1.2015. Eteld-Pohjanmaalla uutinen
otettiin vastaan tyrmistyneend. Kansainvilisen
lentokoulutus-keskuksen systemaattinen
valmistelu, Hawk-suihkuharjoituskoneiden
keskittiminen Kauhavalle ja ldhes 20 miljoonan
investoinnit mm. lennonjohtoon, ruokalaan ja
rakennuksiin ndyttivit varmistaneen Kauhavan
tulevaisuuden ilmavoimien koulutusjirjestelmassa.
Varuskunnan henkilostolle lakkauttamisuutinen oli
shokki. Lentosotakoululaisten usko tulevaisuuteen
oli ollut vahva, silld Sveitsisti ostettu modernisoitu
Hawk-kalusto oli otettu suurin juhlallisuuksin
vastaan vain muutama kuukausi sitten. Lakkaut-
taminen ndyttdytyi surullisena palkintona
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henkildstodlle siitd kehitystydsté, joka koulutuksessa
oli saatu viimeksi kuluneina vuosina aikaan:
Kauhavan Hawk-koulutus oli sijoittunut eurooppa-
laisessa vertailussa kolmen parhaan joukkoon.
Tyrmistystd ja pettymystd lisdsivit myds
maakuntalehtien pédkirjoitukset. Niissd palattiin
muutaman vuoden takaisiin lupauksiin, joiden oli
tulkittu merkitsevin Lentosotakoulun koulutus-
tehtévin jatkumista pitkélti 2030-luvulle. Taustalla
oli ilmavoimien komentajan kenraalimajuri Jarmo
Lindbergin Lentosotakoulun 80-vuotisjuhlassa vain
vuotta aiemmin pitdmd juhlapuhe, jonka mukaan
uusien Hawk-hankintojen nihtiin varmistavan
kotimaisen lentokoulutusjérjestelmin siilymisen
pitkille tulevaisuuteen. Alueen lehtikirjoituksissa
ilma-voimien komentajan juhlapuheen sanoma
ymmadrrettiin niin, ettd Lentosotakoulu edelleen
sdilyy Kauhavalla. Sellainen késitys vahvistui myds
suurelle lukijakunnalle. Pettymys kenraalin
puheisiin ja ilmavoimiin oli syvd. Miljoonien
eurojen investoinnit osoittautuivat turhiksi. Tieto
Kauhavan tukikohdan tdydellisestd hylkddamisesta
korpikentiksi oli vaikea ottaa vastaan. Kauhavan
Lentosotakoulun poistaminen ilmavoimien
sodanajan tukeutumisjérjestelmdsti oli tdméin
alueen kymmenille tuhansille ihmisille henkisesti,
cettisesti ja moraalisesti koko rauhan ajan raskain
isku. Lénsi-Suomen lddnin viimeisen varuskunnan
lakkauttaminen sai myos aikaan vahvaa epiluot-
tamusta Suomen kaikkien alueiden puolustus-



Hawk-simulaattori. Kauhava Hawk-koulutus tdytti
kansainvilisenlentokoulutuksen edellytykset sijoittumalla
eurooppalaisessa vertailussa kolmen parhaan joukkoon.

doktriinin validiteettiin ja pohjalaisille tyypillisen
vahvan maanpuolustustahdon sdilymiseen. Jotkut
maakuntakomppanian reservilédisistd jopa palaut-
tivat varusteitaan.

Puolustusvoimauudistuksen poliittiseen kasittelyyn
osallistuneet kansanedustajatkin olivat tyrmisty-
neitd, niin itse uudistuksen sisdllostd kuin sen
valmistelutavasta. Koulun lakkauttamista ei ollut
nimittdin kdsitelty millddn tavalla parlamen-
taarisessa kontaktiryhmissi. Kauhavan nimi ei ollut
missddn vatheessa lakkautusuhan alla olevien
varuskuntien luettelossa. Ala-arvoista paitoksen-
tekoprosessia kuvaa kansanedustaja Lasse Hautalan
Lentosotakoulun péditostilaisuuden puheessaan
kdyttdimd ilmaisu: "Ylldtyksien taustalla oli
poliittinen pédtds. Ensin tehtiin pédétds ja sitten
keksittiin perustelut.”

Kunniakas historia

Kauhavan Lentosotakoulusta tuli 85 wvuoden
kunniakkaan historiansa aikana Suomen ilma-
voimiin liittyvd kisite. Kauhava on jokaisella
solullaan sykkinyt sotilasilmailulle ja isdnmaalle.
Voidaan kiistatta todeta, ettd Lentosotakoulu on
ollut tidrked koko maakunnan identiteetille.
Lentosotakoulun lipussa on — ainoana ilmavoimien
joukko-osastoista — 1. luokan vapaudenristi
nauhoineen. Kyseinen tunnustus on annettu
nimenomaan vaikeina sota-aikoina toteutetusta
lentokoulutuksesta ja siitd, ettd ratkaisevasti
Suomen itsendisyystaisteluun vaikuttaneet lentdjat
olivat kaikki Kauhavalla peruskoulutuksensa ja
lentdjankasteensa saaneita.
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Koulun myynti ja tulevaisuus

Tammikuussa 2013 Senaatti-kiinteistot laittoivat
myyntiin puolustusvoimien kohteet, joiden joukossa
Kauhavan varuskuntakin oli. Myynnissi oli koko
Lentosotakoulun alue, joka késittdd 129 hehtaaria
maata janoin 40 rakennusta.

Uudet omistusjdrjestelyt varmistuivat kevéilld
2014, kun varuskunnan uudeksi omistajaksi
ilmoittautui Pohjalaisyrittdjien perustama yritys-
ryhmd LSK Business Park Oy. Yhtidn
suunnitelmana on hyodyntdé koulun rakennuksia ja
infrastruktuuria kansainvilisen yritystoiminnan
tarpeisiin. Keskenerdisistd kotimaisista hankkeista
voidaan mainita mm. Kauhavalle keskitetty
valtakunnallinen alkeislentokoulutuskeskus ja
kansallinen ilmailumuseoiden kokoelmakeskus.

Elidkoon Kauhavan Lentosotakoulun perinne!

Lihteet:

Martti Peltonen: [lmasotakoulun historia 1918-1980
Mikko Elo: Lentosotakoulun historia 1981-2014
[Imasotakoulu Kauhavalla 1929-1969
[Imasotakoulu 60 vuotta

70 vuotta Kauhavalla sotilaslentdjien koulutusta
Lentokoulutusta 80 vuotta Kauhavalla

Timo Nieminen: Paluulento lapsuuteen 2012

Kauhavan Lentosotakoulun Perinneyhdistyksen
puheenjohtaja Olli Nieminen on syntynyt 21.3.1946
Kauhavalla, Varusmiespalveluksensa hin on suoriftanut
Pohjanmaan [Imatorjuntapatteristossa (1966-1967) ja
Reserviupseerikoulussa Haminassa (7.4.1967-14.7.1967,
RUK 124). Reservin yliluutnantiksi hiinet on ylennetty
vuonna 1989. Niemiselle on mydnnetty ansioistaan mm.
Suomen Valkoisen Ruusun ansioristi (2008) seki
Ilmavoimien kiltaliiton kiltamitali (2011).
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